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Bicicletas e condominios

esde o inicio do ano de 2014
acidadede SgoPauloestdse
acostumando com as ciclo-
vias e ciclofaixas, cuja implantacéo
gerou muita polémica entre os pau-
listanos. Como todo processo de
mudanga de cultura em uma socie-
dade, existem pontos de vista favo-
rdveis e desfavordveis, porémno ca-
so especifico das bicicletas hd uma
certa unanimidade de que o trans-
porte por meio das “magrelas” é al-
go benéfico, desde que ndo atrapa-
lhe o transito de veiculos e propor-
cione seguranca tanto para ciclistas
quanto para pedestres.
O que se discute muito é a manei-
raquea Prefeiturade Sdo Paulo estd
implantando as ciclovias, tanto no

aspecto construtivo quanto no aspec-
todetracadodasrotas. Porém sdopou-
quissimos aqueles que sdo contra o
uso de bicicletas nos grandes centros
urbanos.

Agrande maioria dos edificios re-
sidenciais da cidade de Sdo Paulo se-
quer possui vagas para bicicletas nas
garagens e os moradores improvisam
o estacionamento com ganchos nos
subsolos ou mesmo dentro das unida-
des habitacionais. O mesmo acontece
em edificios corporativos e de escritd-
rios,onde a ofertade vagas é minimae,
em boa parte dos edificios corporati-
vos sustentaveis e certificados, o uso
das vagas de bicicletas ¢ restrito aos
condominos. Neste caso, mesmo que
um cidaddo consiga ir de casa para o

trabalho de bicicleta, terd que utilizar
outro meio de transporte para fazer
uma reunio com seu cliente, mesmo
que ele ocupe um edificio teoricamen-
te sustentavel.

Hoje, o que temos no municipio de
Sdo Paulo é uma regulamentac@o para
destinar no maximo 10% das vagas de
estacionamento parabicicletasemedi-
ficiosnovos, algo totalmenteincompa-
tivel com uma politica municipal de
incentivo ao deslocamento realizado
por bicicletas.

O aumento do numero de ciclistas
na cidade levard também ao aumento
donumerodebicicletas, o que deman-
dardumareadequacdodosedificios pa-
raacomodar este modo de transporte.
O novo Plano Diretor Estratégico (P-

DE) do Municipio de S&o Paulo deixa
uma lacuna relevante no que tange ao
aumentodonuimerodevagas parabici-
cletas e, ainda, nfo especifica exata-
mente como serdagestdo doestaciona-
mento para este tipo de veiculo nos
condominios.

Existe uma discuss@o muito grande
sobre a restricdo de vagas de garagem
paracarros e boa parte dos novos edifi-
cios da cidade poderd ter somente um
espaco por apartamento. Entretanto,
uma vez que a regra do Plano Diretor
Estratégico ¢ clara para restringir vei-
culos, ¢ insuficiente para absorver o
aumento do numero de bicicletas.

Umamaneirainteressante de prepa-
rar as construgdes paraousode bicicle-
tas seria tornar os estacionamentos
dreas ndo computdveis, com uma res-
tricdo de capacidade de no minimo 1,5
bicicleta por unidade habitacional.
Desta forma, os empreendedores do
mercado imobilidrio poderdo qualifi-
car seus empreendimentos e de fato
oferecer alternativas mais concretas a
sociedade para os deslocamentos, ndo
necessariamente obrigando as pes-
soas a utilizarem uma malha de trans-
porte publico de péssima qualidade.

Existem iniimeros casos de politicas
publicas de incentivo a mobilidade ur-
banandomotorizadaque deram certo,

principalmente em cidades da Euro-
pa e também em algumas cidades
litoraneas do Brasil, entre elas o Rio
de Janeiro.

Acidade de Amsterdam na Holan-
da é conhecida com a capital mun-
dial das bicicletas, com dados bas-
tante interessantes. Ld existem
maisbicicletasdoquehabitantesea
frota de bikes é quatro vezes maior
do queafrotade carros. Alémdisso,
os deslocamentos de bicicleta sdo
50%maioresdo que osdeslocamen-
tos de carros e a cidade conta com
umainfraestruturade ciclovias mui-
to bem resolvida.

Oplanejamento daatual prefei-
tura é de construir 400km de ciclo-
vias e/ou ciclofaixas até o final do
ano de 2016 e, hoje, aproximada-
mente metade desta meta ji estd
concluida. Entretanto, ficaa duvida
se amedida serd eficaz, consideran-
do o aparente descompasso entre
construcdo de ciclovias e a efetiva
preparacdo de uma metrdpole e
suas construgdes paranovas modali-
dades de deslocamento.
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